Projekt

UCHWALA Nr ............
Rady Ministrow

zmieniajaca uchwale w sprawie zatwierdzenia Programu rzeczowo — finansowego
wykorzystania Srodkow Funduszu Kolejowego w 2013 r.
Na podstawie art. 9 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U.

22006 r. Nr 12, poz. 61, z pézn. zm.") Rada Ministrow uchwala, co nastepuje:

§ 1. W uchwale nr 54/2013 Rady Ministréw z dnia 19 marca 2013 r. w sprawie zatwierdzenia
Programu rzeczowo-finansowego wykorzystania srodkéw Funduszu Kolejowego w 2013 r.,

zalacznik otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

PREZES RADY MINISTROW

D Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2009 r. Nr 115, poz. 966, z 2010 r. Nr 108, poz.
686 1 Nr 247, poz. 1651 oraz z 2011 r. Nr 187, poz. 1113.






Uzasadnienie

Przedkiadany projekt uchwaty Rady Ministrow ma na celu wprowadzenie zmian w Programie
rzeczowo-finansowym wykorzystania $rodkéw Funduszu Kolejowego w 2013 roku
zatwierdzonym uchwala Rady Ministrow nr 54/2013 z dnia 19 marca 2013 r.

Fundusz Kolejowy zostal utworzony na podstawie ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r.
o Funduszu Kolejowym (Dz. U. z 2006 r. Nr 12, poz. 61, z pézn. zm.) 1 dziata jako
wyodrgbniony rachunek bankowy prowadzony przez Bank Gospodarstwa Krajowego.
Kwestie opracowania, zawarto$ci oraz sposobu przyjmowania Programu rzeczowo-
finansowego wykorzystania srodkow Funduszu Kolejowego, zwanego dalej ,,Programem”,
okresla art. 9 ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym, zwanej dalej

,ustawa”.

Z uwagi na uaktualnienie szacunkow Banku Gospodarstwa Krajowego w odniesieniu
do kwoty dostgpnych srodkow Funduszu Kolejowego na zadania realizowane na powszechnie
dostepnej infrastrukturze kolejowej, zmniejszenie wysokosci dotacji podmiotowej z budzetu
panstwa dla PKP PLK SA na dofinansowanie kosztow remontow 1 utrzymania infrastruktury
kolejowej oraz konieczno$¢ modyfikacji harmonograméw robot, jak rowniez z uwagi
na oszczedno$ci osiagnigte w trakcie przeprowadzonych postgpowan przetargowych,

wystapita potrzeba:

dokonania zmian w czesci A Programu, w tym m.in.:

— dodania pigciu nowych zadan o charakterze inwestycyjnym. Nowymi zadaniami sa zadania
realizowane przez spotk¢ PKP PLK S.A. ujgte w Ip. 39-43;
— przesunigcia $Srodkow, ktore powoduje zwigkszenie wydatkow na okreslone zadania
powyzej 20% wartosci kosztorysowej zadan realizowanych przez PKP PLK S.A.;
— zwigkszenia limitu srodkoéw Funduszu Kolejowego na rok 2013, dla zadan realizowanych
przez PKP PLK S.A. (umieszczonych w Ip. 9, 10, 13, 15, 16, 18, 23, 26, 37);
— zmniejszenia limitu srodkéw Funduszu Kolejowego na rok 2013, dla zadan realizowanych
przez PKP PLK S.A. (umieszczonych w Ip. 8, 11, 12, 14, 17, 19-22, 25, 30, 31, 33);
— zmiany alokacji srodkow Funduszu Kolejowego pomiedzy rokiem 2012 a 2013 w zwiazku
z realizacja zadan w roku 2012,
— dla zadan realizowanych przez PKP PLK S.A. (umieszczonych w Ip. 8, 9, 12, 15-17,
23),
— dla zadania realizowanego przez PKP SKM w Tr6jmiescie Sp. z 0.0. (umieszczonego
w Ip. 38);



— uaktualnienia warto$ci kosztorysowej/szacunkowego kosztu inwestycji dla zadan
realizowanych przez PKP PLK S.A. (umieszczonych w Ip. 8-16, 20-25, 30, 31, 34 137);

— uwzglednienia zalecen pokontrolnych Najwyzszej Izby Kontroli po kontroli ,,Wykonanie
planu finansowego Krajowego Funduszu Drogowego oraz Funduszu Kolejowego w 2012
roku” w postaci wprowadzenia do Programu na rok 2013 zakresOw rzeczowych
nieshusznie rozliczonych w roku 2012 z uwagi na ich nieujecie w Programie na rok 2012
oraz przeznaczenie na ich sfinansowanie kwoty 2 610,64 tys. zt zwrdconej przez PKP PLK
S.A. na rzecz Funduszu Kolejowego w ramach realizacji zalecen pokontrolnych NIK
(dla zadan umieszczonych w Ip. 12, 15, 16, 23, 43);

— doprecyzowania wielkos$ci zakresow rzeczowych niektorych zadan;

Rownoczesnie PKP PLK S.A. zrezygnowala z realizacji pigciu zadan ujgtych w czgsci

A Programu w 2013 r., umieszczonych w Ip. 27-29, 32 1 36:

— dla lp. 27 — z uwagi na brak podstawowego zrddla finansowania, zadanie nie bedzie
realizowane w 2013 r. Spowodowane jest to odmowa dofinansowania projektu
przez Instytucje Zarzadzajaca RPO Wojewddztwa Zachodniopomorskiego ze wzgledu
na brak w obecnej perspektywie finansowej srodkéw na projekty drugiej osi priorytetowej
RPO Wojewddztwa Zachodniopomorskiego.;

— dla Ip. 28 — w wyniku ograniczenia zakresu projektu w zwiazku z wylaczeniem
opracowania  Studium  Wykonalnosci  dot.  dostosowania uktadéow  torowych
wraz z infrastruktura towarzyszaca oraz modernizacj¢ urzadzen sterowania ruchem
kolejowym linii 201 na odcinku od stacji Koscierzyna — do km 188,100 (odcinek
wlaczeniowy linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej do linii 201), linit 214 Somonino —
Kartuzy, linii 229 Pruszcz Gdanski — Leba na odcinku Glincz — Kartuzy (otrzymano
wstepna zgode z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego na rozszerzenie
zakresu  projektu), dokumentacja  przygotowawcza  opracowywana  bedzie
w ramach innego zadania pn. ,,Dokumentacja przygotowawcza dla Elektryfikacji linii
kolejowych nr 201 na odc. Koscierzyna - Gdynia, linii PKM na odc. Gdansk Wrzeszcz -
Rebiechowo, linii nr 229 na odc. Glincz - Kartuzy 1 nr 214 Somonino — Kartuzy”.
Konieczno$¢ przygotowania nowego Opisu przedmiotu zamowienia, przesunigcie w czasie
wszczegcia  procedury  przetargowe] na  wylonienie  wykonawcy — dokumentacji
przygotowawczej spowoduje przesunigcie rozpoczecia realizacji robot na rok 2014.;

— dla Ip. 29 — w zwiazku z planowanym rozszerzeniem =zakresu realizacji zadania
o dostosowanie uktadow torowych wraz z infrastruktura towarzyszaca oraz modernizacj¢
urzadzen sterowania ruchem kolejowym linii 201 na odcinku od stacji Ko$cierzyna —
do km 188,100 (odcinek wiaczeniowy linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej do linii 201),
linii 214 Somonino — Kartuzy, linit 229 Pruszcz Gdanski — Leba na odcinku Glincz —
Kartuzy oraz uzyskaniem wstgpnej zgody Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa

Pomorskiego zaistniata konieczno$¢ przygotowania nowego Opisu przedmiotu



zamodwienia, co spowodowato przesunigcie w czasie wszczgeia procedury przetargowe]
na wytonienie wykonawcy dokumentacji przygotowawczej. W zwiazku z powyzszym
konieczne jest przesunigcie planowanych wydatkoéw na rok 2014.;

— dla lp. 32 — z uwagi na brak decyzji Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Wielkopolskiego dotyczacej dofinansowania projektu nie zostata podpisana jeszcze
umowa o dofinansowanie. Po uzyskaniu pozytywnej decyzji Urzedu o mozliwosci
dofinansowania projektu oraz po podpisaniu umowy zostanie ogloszony przetarg
na realizacje robot 1 nadzor. Jednak ze wzgledu na dluga rozpigtos¢ w czasie procedur,
konieczne jest przesunigcie realizacji projektu na kolejne lata, co nie pozwoli na jego
realizacje w 2013 roku.;

— dla Ip. 36 — w zwiazku z odmowa dofinansowania projektu przez Instytucje Zarzadzajaca
RPO Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 06.06.2013 r. z uwagi na ograniczong
dostgpnos¢ $srodkdw oraz umieszczenie projektu na liScie rezerwowej, brak jest
podstawowego zrodta finansowania. W zwiazku z tym zadanie nie bedzie obecnie

realizowane.

dokonania zmian w czesci B Programu, w tym m.in.:

— w wyniku zagospodarowania uzyskanych oszczednosci na dotychczas realizowanych
zadaniach dodaniu 2 nowych zadan (ujgtych w Ip. 38, 39);

— w zwiazku ze zwigkszeniem o kwotg 81 892,00 tys. zt limitu $rodkéw Funduszu
Kolejowego w czesci B z powodu zmniejszenia wysokosci dotacji podmiotowej z budzetu
panstwa dla PKP PLK S.A. na dofinansowanie kosztow remontéw 1 utrzymania
infrastruktury kolejowej wprowadzeniem 57 nowych zadan (ujgtych w Ip. 40-96);

— przesunigcia srodkow pomigdzy zadaniami ujetymi w czgsci B Programu

— doprecyzowania wielkosci zakresow rzeczowych niektorych zadan;

— zwigkszenia limitu srodkéw Funduszu Kolejowego na rok 2013 (dla zadan umieszczonych
w Ip. 24, 34);

— zmniejszenia limitu $§rodkéw Funduszu Kolejowego na rok 2013 (dla zadan
umieszczonych w Ip. 8, 9, 21, 25, 27, 28, 31, 33, 37);

— zmiany alokacji srodkow Funduszu Kolejowego pomiedzy rokiem 2012 a 2013 w zwiazku
z realizacja zadan w roku 2012 (dla zadan umieszczonych w Ip. 1, 5, 6, 10);

— uaktualnienia warto$ci kosztorysowej (dla zadan umieszczonych w Ip. 8, 21, 24, 25, 27, 28,
31, 33, 34, 37).

W zakresie srodkéw Funduszu w wysokosci 136 561 009,92 zt przeznaczonych w czgsci C
Programu dla samorzaddéw na zadania z zakresu zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow
kolejowych przeznaczonych do regionalnych przewozow pasazerskich wykonywanych

na podstawie umowy o $swiadczenie ustug publicznych, nie nastapily zmiany.



Réwniez kwota 500 000,00 tys. zt przeznaczona na nabycie od PKP S.A. przez Skarb
Panstwa akcji PKP PLK S.A. nie ulegla zmianie.

Srodki Funduszu przeznaczone na wydatki biezace PKP PLK S.A. zwiazane z dziatalnoscia
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura kolejowa zostaly zwigkszone z kwoty
60 000,00 tys. zt do kwoty 65 000,00 tys. zt. Dodatkowe srodki w wysokosci 5 000,00 tys. zt

zostana przeznaczone na dofinansowanie kolejowego ratownictwa technicznego.

Zgodnie z art. 9 ust. 5-7 ustawy minister wiasciwy do spraw transportu moze dokonaé
przesuni¢¢ srodkow Funduszu Kolejowego pomigdzy zadaniami inwestycyjnymi ujgtymi
w Programie. Ustawa zastrzega, iz przesunigcie Srodkéw, ktore powoduje zwigkszenie
wydatkéw na okreslone zadanie, nie moze by¢ wigksze niz 20% wartosci kosztorysowej tego
zadania. Poniewaz projektowane zmiany wykraczaja poza zakres okreslony w art. 9 ustawy
o Funduszu Kolejowym konieczne bylo opracowanie zmiany Programu rzeczowo-

finansowego 1 jego przediozenia do zatwierdzenia przez Radg Ministrow.

Glownym zrodlem zasilania Funduszu Kolejowego jest 20% wplywoéw z tzw. oplaty
paliwowej pobieranej od wprowadzanych na rynek krajowy paliw silnikowych oraz gazu.
Zgodnie z uchwala nr 54/2013 Rady Ministrow z dnia 19 marca 2013 r. na zadania ujgte
w Programie przeznaczono w roku 2013 kwote 1 231,79 min zl, z czego na zadania ujgte
w czgsci A 1 B Programu przeznaczono z Funduszu Kolejowego kwotg 535,2 mln zl.

Kwota 1 231,79 mln zl, zostata podzielona w nastgpujacy sposob:

e 265278 600,00zt — przygotowanie oraz realizacja budowy 1 przebudowy linii
kolejowych przez PKP PLK S.A.;

e 12000 000,00 zt — przygotowanie oraz realizacja budowy 1 przebudowy linii
kolejowych przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0. 0.;

e 257947 170,00 zt — zadania w zakresie remontow 1 utrzymania linii kolejowych
realizowane przez PKP PLK S.A.;

e 136561009,927t — finansowanie lub wspolfinansowanie przez samorzady
wojewodztw zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow
kolejowych  przeznaczonych do przewozéw  pasazerskich wykonywanych
na podstawie umowy o $swiadczenie ustug publicznych;

e 500 000 000,00 zt — sfinansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb Panstwa akcji
PKP PLK S.A;;

e 60000000,00 zt — wydatki biezace PKP PLK S.A. zwiazane z dzialalno$cia

polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura kolejowa.



Zmieniony Program zaktada podziat kwoty 1 321,29 mln zI Funduszu Kolejowego w 2013 r.

W nastepujacy sposob:

267 889 240,00 zt — przygotowanie oraz realizacja budowy 1 przebudowy linii
kolejowych przez PKP PLK S.A.;

12 000 000,00 zt — przygotowanie oraz realizacja budowy 1 przebudowy linii
kolejowych przez PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0. 0.;

339839 170,00 zt — zadania w zakresie remontoéw 1 utrzymania linii kolejowych
realizowane przez PKP PLK S.A.;

136 561 009,92 zt — finansowanie lub wspolfinansowanie przez samorzady
wojewodztw zadan w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdow
kolejowych  przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych
na podstawie umowy o $wiadczenie ustug publicznych;

500 000 000,00 zt — sfinansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb Panstwa akcji
PKP PLK S.A;

65 000 000,00 zt — wydatki biezace PKP PLK S.A. zwiazane z dziatalno$cia
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura kolejowa.

W nizej wymienionych pozycjach wystepuje niezgodno$¢ z projektem Wieloletniego

Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015 przekazanym do wuzgodnien

migdzyresortowych 1 konsultacji spotecznych, tj.:

zadanie ujete pod Ip. 42 nie jest ujete w WPIK,

w zadaniach ujetych w Ip. 1-6, 8, 13, 16, 19, 33 1 39 nastagpita zmiana okresu
realizacji zadania,

w zadaniach ujetych w Ip. 8-16, 20-25, 30, 31, 34, 37, 38-40 1 43 nastapita zmiana

warto$ci kosztorysowej zadania.

Zarébwno zadanie w Ip. 42, jak rowniez lata realizacji 1 wartos$ci kosztorysowe pozostatych

zadan znajda odzwierciedlenie w przygotowywanej aktualizacji WPIK.



Szczegolowe zmiany w Programie rzeczowo-finansowym wykorzystania Srodkow
Funduszu Kolejowego w 2013 roku:

Czes¢ A - Inwestycje

Limit srodkéw dla PKP PLK S.A. w wysokosci 265 278,60 tys. zt zostat zwigkszony o kwotg
2 610,64 tys. zt, w zwiazku z korekta wnioskow z 2012 roku, ktore zgodnie z zaleceniem
pokontrolnym Najwyzszej [zby Kontroli zostaly skorygowane z uwagi na rozliczenie w 2012
roku zakresu rzeczowego wigkszego niz ten ujety w Programie Funduszu Kolejowego
na 2012 rok. Limit $§rodkéw dla PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. nie ulegl zmianie
1wynosi 12 000,00 tys. zt. W zwiazku z tym laczny limit srodkéw w czeSci A wynosi
279 889,24 tys. zk.

Lp.nr1
»Wykonanie systemu informacji  pasazerskie na  stacjach Warszawa

Wschodnia/Warszawa Stadion oraz Warszawa Zachodnia/Warszawa Wola”

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zmniejszeniu limitu $rodkéw wilasnych 1 wynika
z faktur wystawionych 1 oplaconych w 2012 roku wspotfinansowanych ze $rodkow
Funduszu Kolejowego.

e Powyzsza zmiana spowodowala zmiang w kolumnie nr 10.

Lp.nr?2
»Modernizacja linii kolejowych nr 16, 33 Zgierz - Kutno — Plock”

e Zmiana w kolumnie nr 8 dotyczy skrocenia okresu realizacji tylko do 2012 roku
w zwiazku z brakiem $srodkéw na finansowanie zadania na lata 2013-2015.

Lp.nr3
»Rewitalizacja 1 modernizacja polaczenia kolejowego do stadionu Arena

w Gdansku”

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zmniejszeniu limitu $rodkéw wilasnych 1 wynika
z faktur wystawionych w 2012 roku wspoifinansowanych ze S$rodkéw Funduszu
Kolejowego.

e Powyzsza zmiana spowodowala zmian¢ w kolumnie nr 10.

Lp. nr4
»Rewitalizacja infrastruktury kolejowej na linii nr 131, szlak Chociw Laski — Kozuby”

Bez zmian



Lp.nrS
»Modernizacja regionalnej linii kolejowej 403 Walcz - Kalisz Pomorski — Ulikowo”

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wiasnych w 2013 roku.
Z uwagi na nie uznanie przez Instytucj¢ Zarzadzajaca RPO WZ czesci wydatkéw jako
kwalifikowalnych wystapita koniecznos$¢ uregulowania ich ze srodkow wlasnych w czgsci
dotyczacej EFRR.

e Powyzsza zmiana spowodowala zmiang w kolumnie nr 10.

Lp.nr 6
»Rewitalizacja linii kolejowej nr 179 na odcinku Tychy - Gérki Sciernie”

Bez zmian

Lp.nr7
»Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce”

e Zmiana w kolumnie nr 8 polega na wydtuzeniu okresu realizacji inwestycji z uwagi
na pomyltke pisarska.

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zmniejszeniu limitu §rodkéw wilasnych 1 wynika
z faktur wystawionych w 2012 roku wspoifinansowanych ze S$rodkéw Funduszu
Kolejowego.

e Zmiana w kolumnie nr 14 polega na zwigkszeniu wartoS$ci.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmian¢ w kolumnie nr 10.

Lp.nr8
»sModernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechéow - Lubon na terenie wojewodztwa

wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obsludze polaczen malych miejscowosci

z aglomeracja poznanska na odcinku Wolsztyn — Lubon”

e Zmiana w kolumnie nr 9, 11, 12 oraz 16 polega na zmniejszeniu wartosci kosztorysowe;j
inwestycji oraz poszczegdlnych zrodel finansowania w wyniku rozliczenia i1 zakonczenia
realizacji zadania za kwoteg nizsza niz pierwotnie planowano.

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu Srodkéw wilasnych w zwiazku
z ostatecznym zafakturowaniem.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr9
,Budowa toru dojazdowego od stacji Swidnik do terminalu Portu Lotniczego Lublin

S.A. w Swidniku wraz z infrastruktura towarzyszaca”
e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zwigkszeniu zakresu rzeczowego do rozliczenia

w 2013 roku, zgodnie z zaleceniami pokontrolnymi Najwyzszej Izby Kontroli.



e Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zmniejszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji
w wyniku podpisania umow z wykonawcami na kwoty nizsze niz pierwotnie planowano.
e Zmiana w kolumnie nr 13 oraz 16 polega na zwigkszeniu planowanego limitu wydatkow
w 2013 roku 1 wynika z koniecznosci uregulowania w 2013 roku zobowigzan
dotyczacych faktur wystawionych w 2012 roku.
e Zmiana w kolumnie nr 11 oraz 12 polega na:
— zmniejszeniu o 0,09 tys. zt limitu Srodkéw Funduszu Kolejowego w zwiazku
z ostatecznym zafakturowaniem za 2012 rok,
— zwigkszeniu o 308,61 tys. zt limitu w zwiazku z ujeciem zakresu rzeczowego, zgodnie
z zaleceniem pokontrolnym NIK.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr 10
»Modernizacja linii kolejowej nr 29 Tluszcz — Ostrol¢ka”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zwigkszeniu zakresu rzeczowego do realizacji
w 2013 roku. W ramach zadania ze wzglgdu na stopien obcigzenia ruchu linii nr 29
oraz poprawg¢ bezpieczenstwa ruchu w pierwszej kolejnosci przewidziano modernizacjg:

— nawierzchni na odcinku w km 1,100 — 7,058 oraz 9,974 —11,319;

— mechanicznych urzadzen sterowania na komputerowe przylaczone funkcjonalnie

do urzadzen stacji Thuszcz 1 Wyszkow w km 9,741 — 11,319.

Ze wzgledu na wystapienie oszczg¢dnosci srodkow Funduszu Kolejowego w br. na innych
zadaniach realizowanych ze $rodkéw Funduszu Kolejowego wystapita mozliwosé
zrealizowania wymiany nawierzchni na odcinku w km 7,058 — 7,200 oraz w km 7,250 —
9,741 oraz zabudowania urzadzen SSP na przejezdzie w km 7,804, tj. robot
umozliwiajacych na odcinku Thiszcz - Wyszkow prowadzenie ruchu pociagow V=120
km/h dla pociagéw osobowych 1 V=80 km/h dla pociagéw towarowych.

e Zmiana w kolumnie nr 9, 11 oraz 13 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowe;j
oraz poszczegllnych Zrodet finansowania o warto$¢ zwigkszonego zakresu rzeczowego
oraz robot uzupetniajacych.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiang w kolumnie nr 10.

Lp.nr 11
»Budowa, przebudowa przystankéow kolejowych na trasach Lodzkiej Kolei

Aglomeracyjnej — poprawa dostgpnosci komunikacyjnej poprzez utworzenie

intermodalnych przystankow z Y.6dzka Koleja Aglomeracyjng — etap 1”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013
roku 1 wynika z koniecznos$ci jego uzupelnienia o zaplanowana do realizacji w 2013 roku

ustuge petnienia nadzoru procesu budowlanego.



Zmiana w kolumnie nr 9, 11, 13, 16, 17 oraz 18 polega na zmniejszeniu limitu srodkow
w zwiazku z wylaczeniem z wartosci projektu rezerwy na nieprzewidziane wydatki po
podpisaniu wszystkich umow.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr 12
»Modernizacja linii kolejowej nr 358 Zbaszynek - Gubin na odcinku Zbaszynek -

Czerwiensk wraz z budowa lacznicy Pomorsko - Przylep omijajacej stacje Czerwiensk,

etap I”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na uszczegoélowieniu zakresow rzeczowych o ustuge
nadzoru oraz o roboty na sieci trakcyjnej. Roboty te pierwotnie ujgte byly w branzy
elektroenergetycznej obecnie zostaly wylaczone i1 pokazane jako odrebna pozycja.
Pozostate zmiany wynikaja z wigkszego wykonania w 2012 roku. Zakres rzeczowy zostat
rowniez zwigkszony, zgodnie z zaleceniami pokontrolnym Najwyzszej [zby Kontroli.
Zmiana w kolumnie nr 9 oraz 13 polega na zmniejszeniu warto$¢ kosztorysowej
inwestycji, a co za tym idzie srodkéw wiasnych w wyniku podpisania uméw na dziatania
promocyjne 1 informacyjne oraz na przeprowadzenie audytu zewngtrznego na kwoty
nizsze niz pierwotnie planowano.

Zmniejszenie srodkow w kolumnie nr 16 1 zwigkszenie ich w kolumnie nr 17 wynika
z uregulowania zobowiazan 2012 roku w roku biezacym oraz doprecyzowania
planowanego poziomu wyplat zaliczek z EFFR w 2013 roku.

Zmiana w kolumnie nr 11 oraz 12 polega na:

— zmniejszeniu limitu srodkow Funduszu Kolejowego o kwotg 429,59 tys. zt w zwiazku
z uzyskanymi oszczg¢dno$ciami w 2012 roku dzigki ktorym czgs$¢ robot pierwotnie
planowanych do realizacji w roku 2013 zostala wykonana i zafakturowana w roku
ubiegltym,

— zwigkszeniu o 325,44 tys. zt limitu wynikajacej z ujecia zakresu rzeczowego, zgodnie
z zaleceniem pokontrolnym NIK.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr 13
»Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektorych elementow

infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 106 Rzeszow - Jaslo w ramach RPOWP
na lata 2007 — 2013”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zwigkszeniu zakresu rzeczowego planowanego
do realizacji w br. 1 wynika z koniecznosci wykonania umocnien brzegow w obrgbie

przebudowanego mostu kolejowego oraz robdt uzupehiajacych zwiazanych z dostawa



1 montazem kontenera dla urzadzen srk 1 wykonaniem nasypu dla posadowienia trzech
kontener6w w ramach zadania.

Zmiana w kolumnie nr 8 dotyczy wydhuzenia okresu realizacji do 2014 roku w zwiazku
z decyzja Wojewodztwa Podkarpackiego w Rzeszowie, w ktorej Urzad wyrazit zgode
na rozszerzenie zakresu rzeczowego projektu w kategorii wydatkow niekwalifikowanych
oraz wydtluzenie terminu zakonczenia rzeczowego 1 finansowego realizacji projektu
do dnia 31 maja 2014 r.

Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji
w wyniku weryfikacji o warto$¢ robot uzupetniajacych oraz o warto$¢ not odsetkowych
wystawionych przez wykonawce w zwiazku z nieterminowym regulowaniem zobowigzan.
Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zwigkszeniu limitu $rodkéow w zwiazku
Z rozszerzeniem zakresu rzeczowego.

Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu limitu $rodkéw w zwiazku
z rozszerzeniem zakresu rzeczowego oraz wystawieniem przez wykonawcg not
odsetkowych z uwagi na nieterminowe regulowanie zobowiazan.

Zmiana w kolumnie nr 16 wynika z prefinansowania srodkami wiasnymi w 2013 roku
wydatkéw przewidzianych do refundacji ze srodkéw z EFRR.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 14
»Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez przebudowe niektorych elementow

infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr 108 Stroze — Kroscienko w ramach
RPOWP na lata 2007 - 2013"

Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji
w wyniku wystawienia przez wykonawcg not odsetkowych wystawionych w zwiazku
z nieterminowym regulowaniem zobowigzan.

Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci limitu Funduszu Kolejowego
w zwiazku z brakiem refundacji ze srodkéw FK wydatku w kwocie 14,21 tys. zt
poniesionego za uzyskanie decyzji urzedowych w sierpniu 2012 roku. Z uwagi na fakt
zafakturowania tej ustugi dopiero w 2013 roku przy niepelnym wykorzystaniu srodkow
Funduszu Kolejowego w 2012 roku wystapita konieczno$¢ sfinansowania
przedmiotowych wydatkow ze srodkow wiasnych PKP PLK S.A.

Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu srodkow o kwotg niezrefundowana
z FK oraz o warto$¢ not odsetkowych wystawionych przez wykonawcg¢ w zwiazku
z nieterminowym regulowaniem zobowigzan.

Zmiana w kolumnie nr 16 polega na zmniejszeniu planowanego limitu wydatkow w 2013

roku ze wzgledu na mozliwo$¢ wezesniejszego wykonania i zafakturowania czgsci robot,
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za ktore zostaly dokonane zapftaty jeszcze w 2012 roku, a nie jak pierwotnie planowano
w 2013 roku.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr 15
»Przebudowa ukladu komunikacyjnego wraz z modernizacja wiaduktu kolejowego

i przejscia podziemnego w obrebie dworca kolejowego Lublin”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013
roku, co wynika z konieczno$ci realizacji w 2013 r. czgsci robdt nie zrealizowanych
w 2012 r. Z przyczyn lezacych po stronie wykonawcy oraz z powodu braku uzgodnien
zarzadcy drogi (Zarzad Drég 1 Mostow w Lublinie) oraz MPWiK opracowana
dokumentacja projektowa nie zostata przekazana zamawiajacemu w 2012 roku. Zakres
rzeczowy zostal rowniez zwigkszony, zgodnie z zaleceniami pokontrolnym Najwyzszej
Izby Kontroli.

Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zmniejszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji
w zwiazku z podpisaniem umowy na przeprowadzenie dzialan promocyjnych
1 informacyjnych na kwotg nizsza niz pierwotnie planowano.

Zmiana w kolumnie nr 12 polega na zwigkszeniu warto$ci zobowiazan:

— o wartos¢ faktury w wysokosci 465,83 tys. zt wystawionej w 2012 roku. Pierwotnie
zafakturowanie 1 wykonanie robot objetych faktura przewidziane bylo w roku 2013.
Ze wzgledu na mozliwosci wczesniejsze] realizacji czg$¢ robot zostala wykonana
1 zafakturowana jeszcze w 2012 roku. Jednak warto$¢ faktury przekraczata limit
srodkobw Funduszu Kolejowego w 2012 r., w zwiazku tym nie zostala ona
sfinansowana.

— w zwiazku z ujgciem do rozliczenia zakresu rzeczowego na kwote 15,75 tys. zi,
zgodnie z zaleceniem pokontrolnym NIK.

Zmiana w kolumnie nr 11 zostala zwigkszona w zwiazku z ujeciem do rozliczenia
zakresu rzeczowego, zgodnie z zaleceniem pokontrolnym NIK.

Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu planowanego limitu wydatkow w 2012
roku. Zwigkszenie zapotrzebowania na S$rodki wynika z faktu uregulowania czgsci
zobowiazan 2012 r. dotyczacych dziatan promujacych w 2013 r.

Zmiana w kolumnie nr 16 i 17 wynika z uregulowania cz¢éci zobowiazanh w formie
zaliczki z EFRR, a nie jak pierwotnie planowano ze S$rodkow wilasnych jako
prefinansowanie wydatkow EFRR.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.
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Lp.nr 16
»Modernizacja linii kolejowej nr 30 Lukow - Lublin Pélnocny na odcinku Lubartéow -

Lublin Pénocny”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013

roku, co wynika z konieczno$ci realizacji w 2013 r. czgsci robdt nie zrealizowanych

w roku 2012 oraz zwigkszeniu zakresu do rozliczenia w 2013 roku o roboty, zgodnie

z zaleceniami pokontrolnym Najwyzszej Izby Kontroli.

Zmiana w kolumnie nr 8 polega na wydtuzeniu okresu realizacji zadania do roku 2015

1 wynika z planowanego zwigkszenia zakresu rzeczowego zadania na co zostalo

wyrazone pozytywne stanowisko Instytucji Zarzadzajace;.

Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji

w zwiazku z weryfikacja planowanego rozszerzenia zakresu rzeczowego projektu

obejmujacego aktualizacje studium wykonalno$ci oraz opracowanie dokumentacji

projektowej 1 wykonanie na jej podstawie robot budowlanych na odcinku od stacji

Lubartow w kierunku stacji Parczew na dlugosci ok. 3,5 km toru wraz z infrastruktura

towarzyszaca. Na powyzsze, zostalo wyrazone pozytywne stanowisko Instytucji

Zarzadzajace;.

Zmiana w kolumnie nr 13 oraz 16 polega na zwigkszeniu planowanego limitu wydatkow

w 2013 roku 1 wynika z faktu uregulowania czgsci zobowigzan w 2013 roku

wynikajacych z faktur wystawionych w 2012 roku.

Zmiana w kolumnie nr 11 oraz 12 polega na:

— zmniejszeniu $srodkow o kwote 0,50 tys. zt w wyniku rzeczywistego wykonania
1 zafakturowania zadania,

— zwigkszeniu o 12,81 tys. zt limitu wynikajacego z ujecia zakresu rzeczowego, zgodnie
z zaleceniem pokontrolnym NIK.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr 17
»Modernizacja regionalnej linii kolejowej 402 Goleniow - Kolobrzeg wraz z budowa

lacznicy do portu lotniczego Szczecin/Goleniow”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013
roku, co wynika z koniecznos$ci realizacji w 2013 r. czg$ci robdt nie zrealizowanych
w roku 2012. Jednoczesnie po uruchomieniu na modernizowanej linii nr 402 nowych
urzadzen srk (wykorzystujacych do transmisji istniejaca napowietrzna linig
teletechniczna), stwierdzono czasowe zaklocenia w ich pracy spowodowane giownie
zlymi warunkami atmosferycznymi. Przeprowadzona analiza wykazata, ze Ilinia
napowietrzna nie utrzymuje parametroOw technicznych zapewniajacych bezawaryjna

pracg nowoczesnych urzadzen automatyki kolejowej. W zwiazku z powyzszym,
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skierowano do Instytucji Zarzadzajacey RPO WZ wniosek o akceptacj¢ robot

dodatkowych polegajacych na utozeniu kabla §wiattowodowego i kabla teletechnicznego

miejscowego (prowadzonych w jednym rowie kablowym) na odcinku Gryfice -

Goleniow linii kolejowej 402 Koszalin — Goleniow.

Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci srodkéw w 2013 roku

z uwagi na cze$ciowe ich rozliczenia w roku 2012.

Zmiana w kolumnie nr 12 polega na zwigkszeniu wartosci zobowigzan z 2012 roku

o warto$¢ faktury wystawionej w 2012 roku. W zwiazku z ogloszeniem upadlosci przez

Wykonawce robot Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury znacznie skomplikowal sig¢

proces fakturowania wykonanych robot. Podwykonawcy PNI zaczeli przedkiadaé

wnioski o solidarna platnos¢. Rozpoczeta si¢ procedura gromadzenia dokumentacji
dotyczacej podwykonawcow. Ze wzgledu na powyzsze, faktura zostala wystawiona

w dniu 27.12.2012 r., a wigc po terminie wyznaczonym przez MTBiGM jako ostateczny

dla przedktadania wnioskéw o wyptate srodkow Funduszu Kolejowego.

Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zmniejszeniu $rodkow wiasnych 1 wynika

z koniecznosci poniesienia w 2012 r.:

— wigkszych kosztow obstugi prawnej zwiazanych z postgpowaniem sadowym przed
NSA (postgpowanie dotyczace wykupu gruntdw), ktore pierwotnie planowane bytly
do poniesienia na zakonczenie realizacji zadania, tj. w 2013 roku,

— dodatkowych kosztéw analiz prawnych zwiazanych z ogloszeniem upadlosci
Przedsigbiorstwa Napraw Infrastruktury i1 roszczeniami podwykonawcow.

Zmiana w kolumnie nr 16 polega na zwigkszeniu $srodkow w zwiazku z dostosowaniem

kwoty do ostatecznego rozliczenia 1 zaplanowaniem platnosci koncowej ze Srodkow

EFRR.

Powyzsze zmiany spowodowaty zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp.nr 18
»sModernizacja regionalnej linii kolejowej nr 309 Klodzko Nowe - Kudowa Zdroj

na odcinku Duszniki Zdréj - Kudowa Zdroj”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na uszczegdélowieniu 1 doprecyzowaniu zakresu
rzeczowego zgodnie z zawarta umowa z wykonawca robot budowlanych.

Zmiana w kolumnie nr 11, 13 oraz 16 polega na zwigkszeniu wartosci Srodkow
w zwiazku z mniejszym wykonaniem w 2012 roku, ktéore spowodowane byto
przedtuzajaca si¢ procedura przetargowa. Umowa na wykonanie robdt budowlanych
zostala zawarta w dniu 18 pazdziernika 2012 r., czyli w terminie pdZniejszym niz
pierwotnie planowano. Fakt ten przyczynit si¢ do zmiany harmonogramu rzeczowo -
finansowego na lata 2012 — 2013.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

13



Lp.nr19
»Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia Gora - Szklarska Por¢ba

Gorna”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na uszczegolowieniu i1 doprecyzowaniu zakresu
rzeczowego zgodnie z zawarta umowa z wykonawca robot budowlanych.

e Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu limitu Funduszu Kolejowego
1 wynika z wigkszego wykonania $rodkow w 2012 roku zwiazanego z mozliwoS$cia
zakupu przez wykonawceg wigkszej ilosci materiatu niz pierwotnie zaplanowano.

e Zmiana w kolumnie nr 13 oraz 16 polega na zwigkszeniu srodkow w wyniku dokonania
zaplaty zobowigzan w 2013 roku z tytulu faktur wystawionych w grudniu 2012 roku.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 20
»Rewitalizacja i modernizacja tzw. '"KoScierskiego korytarza kolejowego" - odcinka

Koscierzyna - Gdynia linii kolejowej nr 201”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013
roku 1 spowodowana jest:

— przesunigciem planowanego do wykonania w 2013 r. dodatkowego zakresu
rzeczowego zwigzanego z rewitalizacja 13 obiektow inzynieryjnych 1 czg$ci
robot tzw. odcinka wilaczeniowego Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w linig
kolejowa nr 201 na rok 2014;

— konieczno$cia przesunigcia terminu ogloszenia przetargu na wybor wykonawcy
w systemie ,,projektuj — buduj” 1 wybdr Inzyniera;

— niedostarczeniem przez PKM S.A. materiatow, dokumentéw, informacji
1 danych niezbednych do przygotowania i ogloszenia przetargu;

— zmniejszeniem ilo$ci robot nawierzchniowych 1 okototorowych 1 wynika ze
zwigkszonego wykonania robot nawierzchniowych i okototorowych w 2012 r.

e Zmiana w kolumnie nr 8 polega na wydtuzeniu okresu realizacji zadania ze wzglgdu na
rozszerzenie zakresu rzeczowego projektu.

e Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartos$ci kosztorysowej inwestycji
1 wynika z koniecznosci aktualizacji Studium Wykonalnosci (zgodnie z zaleceniem
Instytucji Zarzadzajacej RPO WP) w zwiazku z otrzymana wstepna zgoda z Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Pomorskiego na rozszerzenie zakresu projektu, co
zostanie usankcjonowane aneksem do Umowy o dofinansowanie, a takze z uwagi na
warto$¢ not odsetkowych wystawionych przez wykonawce w zwiazku z nieterminowym

regulowaniem zobowiazan.
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Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci Funduszu Kolejowego
w zwiazku z koniecznoscia przesunigcia do realizacji czgsci zakresow rzeczowych na rok
2014 z uwagi na przediuzajaca si¢ procedurg przygotowan do ogloszenia przetargu na
wybdr wykonawcy w systemie ,,projektuj — buduj” 1 wybdr Inzyniera.

Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wilasnych 1 wynika
z koniecznosci aktualizacji Studium Wykonalno$ci oraz wystawienia przez wykonawce
not odsetkowych w zwiazku z nieterminowym regulowaniem zobowigzan.

Zmiana w kolumnie nr 16 oraz 17 polega na zmniejszeniu planowanego limitu wydatkow
w 2013 roku o kwoty wynikajace z wartosci dodatkowego zakresu rzeczowego 1 czgsci
robot tzw. odcinka wylaczeniowego PKM w lini¢ kolejowa nr 201, ktory zostat
przesunigty na rok 2014.

Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr21
»Rewitalizacja i modernizacja tzw. "Helskiego korytarza kolejowego" - linii kolejowej

nr 213 Reda — Hel”

Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013
roku. Z uwagi na niesprzyjajace warunki atmosferyczne (bardzo dluga zima) oraz
znacznego opoOznienia w opracowywaniu przez Wykonawce dokumentacji projektowe;j
wystapity opdznienia w realizacji robot budowlanych, ktore spowodowaly koniecznos¢
weryfikacji zakresoOw rzeczowych planowanych pierwotnie do realizacji w 2013 roku.
Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji
o warto§¢ not odsetkowych wystawionych przez wykonawce w zwiazku z
nieterminowym regulowaniem zobowigzan.

Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wilasnych w zwiazku
z wystawieniem przez wykonawce not odsetkowych za nieterminowe regulowanie
zobowigzan.

Zmiana w kolumnie nr 11, 16 oraz 17 polega na zmniejszeniu planowanego limitu
wydatkéw w 2013 roku. Z uwagi na opdznienia realizacji czg$ci zakresOw rzeczowych
planowanych do wykonania ze wzgledu na niesprzyjajace warunki atmosferyczne
1 opOznienia w opracowywaniu przez Wykonawce dokumentacji projektowej, wystapita
konieczno$¢ weryfikacji harmonogramow rzeczowo-finansowych, co skutkuje zmiana
zrodet finansowania w roku 2013.

Powyzsze zmiany spowodowaty zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.
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Lp. nr 22
»Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 Torun Wschodni - Malbork na odcinku Torun

Wschodni - Grudziadz - etap I obejmujacy odcinek Chelmza — Grudziadz”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na urealnieniu zakresu rzeczowego do realizacji
w 2013 roku w oparciu o harmonogram przedstawiony przez Wykonawce na skutek
podpisania umowy na wykonanie robot w systemie ,,projektuj — buduj” oraz uzyskanymi
zamknigciami torowymi zgodnie z opracowanymi regulaminami prowadzenia ruchu
pociagow.

e Zmiana w kolumnie nr 9, 11, 16 oraz 17 polega na zmniejszeniu wartosci srodkéw na to
zadanie w wyniku podpisania umow z wykonawcami na nizsze kwoty niz pierwotnie
planowano.

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu limitu srodkéw wlasnych z powodu nie
zrefundowania przez Instytucje Zarzadzajaca RPO cze$ci wydatkow zwigzanych
z opracowaniem Studium Wykonalnosci.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 23
»Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn - Szczytno - Szymany (odcinek

Olsztyn - Szczytno - linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany - Szczytno - linia kolejowa
nr 35) jako kolejowe polaczenie modernizowanego lotniska w Szymanach
z Olsztynem - etap 1”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego w zwiazku z brakiem
realizacji w ubieglym roku cze$ci robot ze wzgledu na op6znienia w opracowaniu przez
wykonawcg dokumentacji projektowej 1 opdznieniami w wykonywaniu robot
budowlanych oraz niewtasciwa jakoscia robdt wykonczeniowych w zakresie nawierzchni
oraz robot na przejazdach. Zakres rzeczowy zostal roOwniez zwigkszony, zgodnie z
zaleceniami pokontrolnym Najwyzszej [zby Kontroli

e Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartos$ci kosztorysowej inwestycji
o koszty kontraktu na dokonczenie ustugi nadzoru inwestorskiego w zwiazku
z przedluzeniem kontraktu na roboty budowlane oraz o warto$¢ not odsetkowych
wystawionych przez wykonawce w zwiazku 2z nieterminowym regulowaniem
zobowigzan.

e Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zwigkszeniu wartosci $rodkow na to zadanie
w 2013 roku z uwagi na:

— niewykonanie planu w 2012 r. przez Wykonawce w wysokosci 2 898,00 tys. zt,
— ujecie srodkow w wysokosci 1 389,38 tys. zt w ramach zobowiazan z 2012 roku,
zgodnie z zaleceniem pokontrolnym NIK.

16



e Zmiana w kolumnie nr 12 polega na ujgciu wartosci zobowiazan z 2012 roku, zgodnie
z zaleceniem pokontrolnym Najwyzszej [zby Kontroli.

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wilasnych 1 wynika
z koniecznosci finansowania kontraktu na dokonczenie ustugi nadzoru inwestorskiego
w calosci ze srodkéw wiasnych oraz o wartos¢ not odsetkowych wystawionych przez
wykonawcg w zwiazku z nieterminowym regulowaniem zobowiazan.

e Zmiana w kolumnie nr 16 oraz 17 zwiazana jest ze zmiang zakresu rzeczowego
pierwotnie planowanego do realizacji w br. co jest wynikiem braku realizacji czgsci robot
w roku 2012 ze wzgledu na opdznienia w opracowaniu przez wykonawce dokumentacji
1 wykonywaniu robot budowlanych oraz niewtasciwa jakoscia robot wykonczeniowych.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 24
»Modernizacja linii kolejowej nr 274 Wroclaw — Zgorzelec na odcinku Wroclaw —

Jelenia Gora”

e Zmiana w kolumnie nr 7 wynika z uszczegolowienia zakresu rzeczowego projektu
w 2013 r. ze wzgledu na zmiang zatozen realizacji rzeczowej cze$ci zadania polegajaca
na wydhluzeniu czasu realizacji jednej z podpisanych umow.

e Zmiana w kolumnie nr 9 polega na zwigkszeniu wartos$ci kosztorysowej inwestycji
1 wynika z konieczno$ci uregulowania w 2012 roku faktury za roboty dotyczace
modernizacji nawierzchni kolejowej wraz z robotami towarzyszacymi w 2012 roku ze
srodkow wiasnych. Pierwotnie faktura nie byla zaplanowana do realizacji w 2012 roku.
Zwigkszenie zwiazane jest rOwniez z wystawieniem przez wykonawce not odsetkowych
w zwiazku z nieterminowym regulowaniem zobowiazan

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wilasnych w wyniku
dokonania zaptaty zobowiazan w 2013 roku z tytulu faktur wystawionych w grudniu
2012 roku oraz o warto$¢ not odsetkowych wystawionych przez wykonawce w zwiazku
Z nieterminowym regulowaniem zobowigzan.

e Powyzsza zmiana spowodowala zmiang w kolumnie nr 10.

Lp. nr 25
»,Budowa nowego przystanku osobowego Warszawa Ursus NiedZwiadek wraz

z infrastruktura towarzyszaca na linii nr 447 Warszawa Zachodnia — Grodzisk

Mazowiecki w rejonie osiedla mieszkaniowego ,,Niedzwiadek” w dzielnicy Ursus”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na uszczeg6towieniu zakresow rzeczowych o wykonanie
dokumentacji oraz o roboty na sieci trakcyjnej. Roboty te pierwotnie ujgte byty w branzy
elektroenergetycznej obecnie zostaly wyltaczone i pokazane jako odrgbna pozycja.
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e Zmiana w kolumnie nr 9 oraz 11 polega na zmniejszeniu wartosci kosztorysowe;j
inwestycji oraz limitu srodkow FK w wyniku podpisania umowy z wykonawca na kwote
nizsza niz pierwotnie planowano.

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wilasnych 1 wynika
z koniecznos$ci wykonania operatow szacunkowych na ustanowienie sluzebnos$ci przesytu
w zwiazku z realizacja umowy zawartej z PKP Energetyka S.A. o usunigcie kolizji
elementow sieci 1 urzadzen elektroenergetycznych oraz optatami skarbowymi za
dokumenty konieczne do realizacji zadania.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmian¢ w kolumnie nr 10.

Lp. nr 26
»Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 na odcinku L.0dz Widzew — Zgierz”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego w zwiazku
z przesunigciem zakresOw pierwotnie planowanych do realizacji w 2014 roku do
realizacji w roku 2013. W wyniku ponownej analizy mozliwosci realizacyjnych po
podpisaniu  umowy z wykonawca, stwierdzono iz uwarunkowania techniczno -
eksploatacyjne pozwalaja na wczesniejsza realizacjg, tj. w roku biezacym 3 obiektow
inzynieryjnych. Pierwotnie obiekty te planowane byly do realizacji w roku 2014.
Zmieniony harmonogram uwzgledniajacy realizacj¢ zmienionego zakresu rzeczowego
zostat uzgodniony z wykonawca.

e Zmiana w kolumnie nr 11 oraz 17 polega na zwigkszeniu limitu $srodkéw na to zadanie
w 2013 roku w zwiazku z realizacja w 2013 roku czg$ci zakresu robot planowanego na
2014 rok.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 27
»UlozZenie linii Swiatlowodowej oraz modernizacja przejazdow kolejowych na linii

kolejowej nr 402 Koszalin - Goleniow na odcinku Kolobrzeg — Goleniow”

Rezygnacja z realizacji zadania.

Lp. nr 28
»Modernizacja urzadzen sterowania ruchem kolejowym i urzadzen teletechnicznych na

odcinku Koscierzyna - Gdynia linii nr 201 wraz z opracowaniem Studium
Wykonalnosci, obejmujacym réowniez dokonczenie modernizacji linii 201 oraz wlaczenie
do systemu kolei regionalnej linii nr 229 i 214”

Rezygnacja z realizacji zadania.
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Lp. nr 29
»Dokumentacja przygotowawcza dla Elektryfikacji linii kolejowych nr 201 na odec.

Koscierzyna - Gdynia, linii PKM na odc. Gdansk Wrzeszcz - Regbiechowo, linii nr 229 na
odc. Glincz - Kartuzy i nr 214 Somonino — Kartuzy”

Rezygnacja z realizacji zadania.

Lp. nr 30
»Rewitalizacja i modernizacja linii kolejowych Olsztyn - Szczytno - Szymany (odcinek

Olsztyn - Szczytno - linia kolejowa nr 219 i odcinek Szymany - Szczytno - linia kolejowa
nr 35) jako kolejowe polaczenie modernizowanego lotniska w Szymanach
z Olsztynem - etap I1”

e Zmiana w kolumnie nr 7 wynika z uszczegdlowienia zakresu rzeczowego o uzyskanie
niezbednych decyz;ji.

e Zmiana w kolumnie nr 8 polega na skroceniu okresu realizacji inwestycji z uwagi na
pomyike pisarska.

e Zmiana w kolumnie nr 9, 11 oraz 16 polega na zmniejszeniu wartosci kosztorysowe;j
inwestycji oraz limitu srodkow w zwiazku z rozstrzygnigciem przetargu na opracowanie
dokumentacji przedprojektowej 1 projektowej dla zadania na warto$§¢ nizsza niz
pierwotnie planowano.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 31
»Rewitalizacja odcinka Przybowka - Jasto oraz przebudowa mostu w km 19,837 linii

kolejowej nr 106 Rzeszow - Jasto w ramach RPOWP na lata 2007-2013”

e Zmiana w kolumnie nr 9, 11 oraz 16 polega na zmniejszeniu wartosci kosztorysowe;j
inwestycji oraz limitu $srodkow w zwiazku z podpisaniem umowy na kwotg¢ nizsza niz
pierwotnie planowano.

e Zmiana w kolumnie nr 13 polega na zwigkszeniu $rodkow wilasnych 1 wynika
z koniecznos$ci finansowania montazu tablic informacyjnych w 2013 roku, co pierwotnie
zostato zaplanowane na rok 2014.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 32
»Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz na terenie

wojewodztwa wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obsludze polaczen malych
miejscowosci z aglomeracja poznanska na odcinku Poznan Wschod — Golancz — Etap 1
A”

Rezygnacja z realizacji zadania.
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Lp. nr 33
»sModernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechow — Lubon na terenie wojewodztwa

wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obsludze polaczen malych miejscowosci

z aglomeracja poznanska na odcinku Wolsztyn — Lubon - Etap II”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmniejszeniu zakresu rzeczowego do realizacji w 2013
roku ze wzgledu na przedtuzajaca si¢ procedurg podpisania umowy o dofinansowanie, co
skutkuje przesunigciem w czasie w stosunku do pierwotnie zakladanego terminu
podpisania umowy z wykonawca oraz realizacji robot w 2013 roku.

e Zmiana w kolumnie nr 11 oraz 16 polega na zmniejszeniu limitu srodkéw w 2013 roku
w zwiazku z przedluzajaca si¢ procedura podpisania Umowy o dofinansowanie
z Instytucja Zarzadzajaca WRPO. Wykonanie robdt w ramach realizacji Etapu Il oraz
wykorzystanie pelnego limitu §rodkéw Funduszu Kolejowego pierwotnie zaplanowanego
w 2013 obecnie jest nie mozliwe. Umowa o dofinansowanie podpisana zostala w dniu
13.03.2013 r., natomiast podpisanie umowy z wykonawca planowane jest na sierpien br.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10 oraz 15.

Lp. nr 34
»Rewitalizacja linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku Wloszczowa Pélnoc - Czestochowa

Stradom”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmianie zakresu rzeczowego do realizacji w 2013 roku.
Wynika z konieczno$ci skoordynowania robot prowadzonych przez kilku wykonawcow
oraz dostosowania zakreséw rzeczowych w poszczegolnych okresach realizacji do
mozliwosci  sfinansowania w ramach przydzielonych $rodkéw na rok 2013
12014.

e Zmiana w kolumnie nr 9 oraz 13 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowej inwestycji
oraz srodkéw wiasnych z uwagi na konieczno$¢ zakupu map sytuacyjnych oraz dokonania
oplat administracyjnych zwiazanych z realizacja projektu.

e Powyzsza zmiana spowodowata zmiang w kolumnie nr 10.

Lp. nr 35
»Budowa tunelu drogowego pod torami kolejowymi w ciagu ulic Wojska Polskiego -

Orla w Zabkach”
e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zmniejszeniu zakresu rzeczowego o roboty
nawierzchniowe 1 okototorowe, ktore zostana sfinansowane ze §rodkéw obcych Miasta

Zabki zgodnie z podpisanym porozumieniem z Miastem Zabki.
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e Zmiana w kolumnie nr 18 polega na zwigkszeniu planowanego limitu wydatkow w 2013
roku. Zmiana wysokos$ci finansowania zadania w poszczeg6lnych latach dokonana przez
Urzad Miasta w Zabkach.

e Powyzsza zmiana spowodowata zmiang w kolumnie nr 10.

Lp. nr 36
»Modernizacja regionalnej linii kolejowej nr 311 Jelenia Gora - Szklarska Por¢ba

Gorna - modernizacja peronéow na stacjach kolejowych Jelenia Gora Zachodnia
i Piechowice w ramach projektu Jeleniogorska Kolej Aglomeracyjna - etap 1”

Rezygnacja z realizacji zadania.

Lp. nr 37
»Wymiana szyn OC linia 203 Tczew - Kostrzyn na odcinku Nowiny Wielkie - Kostrzyn

tor nr 2”

e Zmiana w kolumnie nr 7 polega na zwigkszeniu zakresu rzeczowego zadania o 0,219 km
toru, tj. z km 318,139 — 329,390 na 318,019 — 329,390 z uwagi na zawarta umoweg
z wykonawca obejmujaca ww. zakres.

e Zmiana w kolumnie nr 9, 11 oraz 13 polega na zwigkszeniu wartosci kosztorysowe;j
inwestycji oraz limitu $rodkow ze wzgledu na wigksza warto$¢ oferty przetargowej
zlozonej przez wykonawcg niz pierwotnie planowano.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiang w kolumnie nr 10.

Lp. nr 38

,,Rozwéj szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie POIIS 7.3-12”

e Zmiana w kolumnie nr 13 1 19 polega na zmniejszeniu wysokosci Srodkow
przeznaczonych na realizacj¢ Projektu w 2013 roku z powodu opdznien w realizacji prac
w ramach zadania.

e Zmiana w kolumnie nr 12 polega na zmniejszeniu wartosci srodkdw Funduszu
Kolejowego w zwiazku z mniejsza realizacja zadania w 2012 r. 1 przesunigciem
pozostatego zakresu robot na rok 2013.

e Powyzsze zmiany spowodowaly zmiany w kolumnie nr 10.

Nowe zadania wprowadzane w czesci A do Programu:

Lp. nr 39
Linia nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Glowna
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»Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz na terenie

wojewodztwa wielkopolskiego majacej duze znaczenie w obsludze polaczen malych

miejscowosci z aglomeracja poznanska na odcinku Poznan Wschod — Golancz — Etap 1”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie pr¢dkosci rozktadowej z V=70 km/h do V=120 km/h,

e zmniejszenie kosztoOw utrzymania oraz zatrudnienia m.in. przez pobudowanie LCS
(Lokalne Centrum Sterowania) w Wagrowcu oraz likwidacje obstugi na 3 przejazdach
kolejowych strzezonych przez drdznika,

e skrocenie czasu jazdy o ok. 30 min. oraz zwigkszenie ilosci pociagow,

e  mozliwo$¢ polaczenia transportu miejskiego i podmiejskiego,

e podwyzszenie standardu ustug przewozowych,

e poprawa komfortu podrdzy pasazera,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu szynowego i drogowego,

e ograniczenie halasu,

e zabudowa akustycznej informacji dla podréznych,

e budowa nowoczesnych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych,

e przebudowa os$wietlenia stacji i przystankow osobowych,

e przebudowa perondw na stacjach 1 przystankach pod katem poprawy dostgpnosci
dla 0s6b niepetnosprawnych,

e pobudowanie dwdéch nowych przystankdw osobowych zgodnie z oczekiwaniami
potencjalnych klientéw z nowopowstatych osiedli mieszkaniowych.

Zgodnie z deklaracja Wykonawcy rzeczowe zakofczenie zadania mialo nastapi¢ przed

uptywem umownego terminu, tj. do konca roku 2012. Ze wzgledu na okres zimowy, odbiory

koncowe miaty zosta¢ zakonczone w listopadzie 2012 r., a zadanie pierwotnie planowano
do rozliczenia w ramach limitu §rodkéw Funduszu Kolejowego w 2012 roku. Jednak odbiory
trwaty do konca grudnia 2012 1 nie zostaly zafakturowane z uwagi na zapisy w Umowach

z Wykonawca oraz na Dofinansowanie z Urzedem Marszalkowskim nie mozna bylo

wystawi¢ faktury za wykonane juz prace — obowiazek ostatniej faktury w wysokosci 10%

warto$ci zadania. W roku 2012 nie zafakturowano kosztow prac koncowych w zakresie:

nawierzchni, obiektéw inzynieryjnych, przejazdow, perondéw oraz pozostalych robdt w branzy
telekomunikacja, automatyka, elektroenergetyka, ogélnobudowlana.

Zadanie zostalo rzeczowo zakofczone. Odbiory koncowe zostaly zrealizowane

w biezacym roku, a faktura koncowa zostata wystawiona 29 kwietnia 2013 roku.

Lp. nr 40
Linia nr 351 Poznan Gléwny — Szczecin Glowny

sModernizacja mostu w km 203,937 linii nr 351 Poznan — Szczecin G1.”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
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e likwidacja istniejacych ograniczen predkosci w torze nr 1 V=30 km/h oraz w torze nr 2
V=60 knv/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 wodnego,

e podniesienie sprawnosci eksploatacyjnej,

e obnizenie kosztow utrzymania infrastruktury.

Lp. nr41
Linia nr 273 Wroctaw Gléwny — Szczecin Glowny

sModernizacja linii kolejowej nr 273 na odcinku Glogow — Zielona Goéra — Rzepin —

Dolna Odra”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociagow,

e podniesienie predkosci rozktadowej w km od 247,933 do 254,200 z V=60km/h oraz
w km od 254,200 do km 255,090 z V=40 km/h do Vmax=100 km/h,

e przywrdcenie przepustowosci linii kolejowe;,

e podniesienie sprawnosci eksploatacyjnej linii,

e likwidacja ograniczen predkosci V=60km/h 1 V=40km/h,

e poprawa komfortu jazdy,

e obnizenie kosztow utrzymania infrastruktury,

e poprawa estetyki linii.

Lp. nr 42
Linia nr 229 Pruszcz Gdanski — Leba

»Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 Pruszcz Gdanski - Leba, odcinek Glincz - Kartuzy,

tor nr 1 w km 31,100 - 41,600”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zatrzymanie procesu degradacji infrastruktury kolejowej, poprawa stanu technicznego
infrastruktury kolejowej;

e zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i1 drogowego na przejazdach poprzez
zmiang kategorii przejazdu kolejowego 1 naprawe nawierzchni na przejazdach;

e zwigkszenie przepustowosci linii 1 czgstotliwosci kursowania pociagéw, a w zwiazku z
tym wzrost dostgpnosci transportu szynowego dla spoteczenstwa;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu poprzez modernizacj¢ urzadzen sterowania ruchem
kolejowym;

e szybszy 1 wygodniejszy dojazd do miejsc pracy i edukacji dla mieszkancoOw miast 1 wsi
potozonych w sasiedztwie rewitalizowanej linii, a takze poprawy komfortu 1 standardu
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podrozowania co przyczyni si¢ do poprawy jakosci zycia ludzi mieszkajacych w bliskim
otoczeniu linii, korzystajacych obecnie z transportu kolejowego,
e odwotanie istniejacych ograniczen predkosci (efekt w minutach znany bedzie po
opracowaniu dokumentacji przygotowawczej);
Projekt $cisle zwiazany z projektami pn.
— ,,Rewitalizacja 1 modernizacja tzw. "KoScierskiego korytarza kolejowego" — odcinka
Koscierzyna — Gdynia linii kolejowej nr 201”
— ,,Pomorska Kolej Metropolitarna - Etap I - rewitalizacja ,,Kolei Kokoszkowskiej”
realizowanym przez Spotke Pomorska Kolej Metropolitarna S.A. w Gdansku;
— "Dokumentacja przygotowawcza dla II Etapu rewitalizacji 1 modernizacji Korytarza
Koscierskiego wraz z modernizacja urzadzen srk oraz elektryfikacja odc. linii
kolejowych nr 201, 214, 229 1 linit PKM";

Lp. nr 43
Linia nr 63 Dorohusk — Zawadowka Naftobaza (SZ)

sModernizacja linii nr 63 Dorohusk - Zawadowka Naftobaza (SZ) na odcinku Granica

Panstwa Dorohusk — Wolka Okopska w km 0,100 - 4,000”

Realizacja zadania zostata zakonczona w 2012 roku. Jednak z uwagi na zalecenia pokontrolne

Najwyzszej Izby Kontroli, nastapita korekta wnioskdw z ub. roku, a zakres rzeczowy zostat

ponownie ujety w Programie na rok 2013. W zwiazku z tym:

e W kolumnie nr 7 zostat ujety zwigkszony zakres rzeczowy o roboty wykonane
1 rozliczone ale nie zaplanowane w ramach ,,Programu wykorzystania srodkéw Funduszu
Kolejowego w 2012 roku” zgodnie z zaleceniami pokontrolnymi Najwyzszej Izby
Kontroli.

e W kolumnie nr 12 zostala wpisana warto$¢ zobowiazan z 2012 roku wynikajaca
z realizacji w 2012 roku zwigkszonego zakresu rzeczowego nie ujetego w Programie
Funduszu Kolejowego w 2012 roku zgodnie z zaleceniem pokontrolnym Najwyzszej
Izby Kontroli.
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Cze$¢ B — Remonty i utrzymanie
Limit srodkow dla czesci B wynosit 257 947,17 tys. zt. Z uwagi na wzrost srodkéw o kwote

81 892,00 tys. zt, obecny limit srodkéw dla przedmiotowej czg¢sci wynosi 339 839,17 tys. ztk.

Lp.nr1
»lor nr 2 - naprawa ostateczna peknietych szyn, wymiana pojedynczych szyn

i podkladow, uzupelnienie brakujacych akcesorii (pierscienie, wkrety itp.), oczyszczanie

podsypki, podbicie toru - rozne lokalizacje oraz roboty towarzyszace”

e Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci srodkow Funduszu
Kolejowego w zwiazku z mniejsza realizacja zadania w 2012 r. 1 przesunigciem
pozostatego zakresu robot na rok 2013.

Lp.nr2

»Wymiana 8 i likwidacja 4 rozjazdow w stacji Chybie; naprawa glowna przejazdu w km

60,447; naprawa przepustu w km 61,472 oraz roboty towarzyszace”

Bez zmian

Lp.nr3
»,Remont toréw nr 1i 2 od km 2,100 do km 16,600 odcinkami poprzez ciagla wymianeg

podkladéw, mechaniczne oczyszczenie podsypki tluczniowej, podbicie torow, rozjazdow
oraz wykonanie robot towarzyszacych na przejazdach”

Bez zmian

Lp.nr4
»Remont toru nr 1 od km 8,890 do km 15,300 poprzez wymian¢ podkladow,

pojedyncza wymiang¢ szyn, mechaniczne oczyszczenie podsypki tluczniowej, podbicie
torow, rozjazdow oraz wykonanie robot towarzyszacych na przejazdach”

Bez zmian

Lp.nrS
»Rewitalizacja toru nr 1 linii kolejowej nr 61 oraz toru nr 3 w stacji Turow”

e Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci $rodkdw Funduszu
Kolejowego w zwiazku z mniejsza realizacja zadania w 2012 r. 1 przesunigciem

pozostatego zakresu robot na rok 2013.

Lp.nr 6
sNaprawa nawierzchni w torze nr 1 i 2 km 56,800 - 172,000, prace na stacji Laskarzew

i Ruda Talubska oraz roboty towarzyszace”
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e Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci $rodkow Funduszu
Kolejowego w zwiazku z mniejsza realizacja zadania w 2012 r. i przesunigciem

pozostatego zakresu robot na rok 2013.

Lp.nr7
sNaprawa toru nr 1 i 2 od rozjazdu nr 16 w stacji Taciszow w km 42,926 - 61,386

poprzez oczyszczenie podsypki, podbicie toru, zabudowe geowldkniny, Scigcie law
torowiska oraz roboty towarzyszace - rézne lokalizacje”

Bez zmian

Lp.nr8
»Remont torow nr 1i 2 wraz z wymiang rozjazdow na st. Pierzyska, wymiang odciagow

i konstrukeji wsporczych sieci trakcyjnej, napedéw zwrotnicowych oraz robotami

towarzyszacymi w torze nr 1 i 2 w km 0,400 - 43,735 w celu poprawy stanu

infrastruktury oraz przystosowania linii odcinkami do predkosci V=150 km/h”

e Zmiany w kolumnach nr 8-12 polegaja na zmniejszeniu wartosci zadania oraz srodkow
Funduszu Kolejowego 1 srodkéw wlasnych w zwiazku z wykonaniem zadania na kwotg

mniejsza niz pierwotnie planowano.

Lp.nr9
»Wykonanie dokumentacji technicznej urzadzen srk oraz przebudowa urzadzen

automatyki w celu podwyzszenia predkosci do V=140/160 km/h wraz z robotami

towarzyszacymi”

e Zmiana w kolumnie nr 10 1 11 polega na zmniejszeniu warto$ci srodkéw Funduszu
Kolejowego w zwiazku z mniejszymi zobowiazaniami z 2012 r. niz pierwotnie
zaktadano.

e Zmiana w kolumnie nr 12 polega na zwigkszeniu srodkdw wilasnych z uwagi na
wykonanie robo6t, ktore nie miescity si¢ w zakresie rzeczowym zadania, w zwiazku z tym
faktura nie mogta zosta¢ zakwalifikowana do refundacji ze $rodkow FK 1 zostala
opfacona ze $srodkow wilasnych.

Lp.nr 10
»Kompleksowa naprawa biezagca toru nr 1 wraz z robotami towarzyszacymi

i podbiciem rozjazdu nr 85 w st. Laskowice Pom. oraz rozjazdu nr 27 w st. Twarda

Gora; roboty energetyczne wraz z dokumentacja”

e Zmiana w kolumnie nr 11 polega na zmniejszeniu wartosci $rodkow Funduszu
Kolejowego w zwiazku z mniejsza realizacja zadania w 2012 r. 1 przesunigciem

pozostatego zakresu rob6t na rok 2013.
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Lp.nr 11
»Remont nawierzchni kolejowej w torze nr 1 i 2 w km od 0,000 do 1,389 wraz z

naprawa podtorza i odwodnienia, wymiang 2 szt. rozjazdow oraz robotami
towarzyszacymi”

Bez zmian

Lp.nr 12
»Naprawa toru nr 1 w km 4,000 - 43,845 poprzez wymian¢ podkladow, uzupelnienie

tlucznia, podbicie toru oraz roboty towarzyszace - rézne lokalizacje”

Bez zmian

Lp.nr 13
»Remont toréw nr 1i2 w km 154,800 — 173,900 oraz toru nr 1 w km 177,800 — 192,900

poprzez wymiang¢ szyn i podkladow wraz z robotami towarzyszacymi - rodzne
lokalizacje”

Bez zmian

Lp. nr 14
»Wymiana szyn "OC" w torze nr 1 w km 209,055 - 249,110 - rézne lokalizacje wraz z

robotami towarzyszacymi”

Bez zmian

Lp.nr 15
»Kompleksowa wymiana nawierzchni toru nr 2 w km 30,142 - 31,378 i 31,480 - 32,356

wraz z robotami towarzyszacymi”

Bez zmian

Lp.nr 16
»Wymiana nawierzchni toru nr 1 w km 9,823 — 9,965; 10,760 — 10,920 i toru nr 2 w km

9,925 — 10,2305 10,584 — 10,710 w stacji Smolec oraz toru nr 1 w km 20,317 — 21,303 w
stacji Katy Wroclawskie wraz z robotami towarzyszacymi; wymiana rozjazdow nr 2 i 4
w stacji Smolec oraz rozjazdow nr 5, 19, 20 w stacji Katy Wroclawskie; dokumentacja
techniczna”

Bez zmian
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Lp.nr 17
»,Remont rozjazdéw na stacji rozrzadowej Poznan Franowo poprzez wymiang czesSci

rozjazdowych, podrozjazdnic oraz roboty towarzyszace”

Bez zmian

Lp.nr18
»Remont wiaduktu kolejowego we Wroclawiu nad ul. Krucza/Inzynierskg — linia nr 349

w km 13,364 oraz linia nr 756 w km 0,584”

Bez zmian

Lp.nr 19
» Wymiana nawierzchni toru nr 2 w km 20,024 - 26,900 oraz toru nr 1 w km 19,980 -

26,900 wraz z robotami towarzyszacymi; naprawa przepustow w km 20,429, 23,507 i
25,1777

Bez zmian

Lp. nr 20
»Wybudowa szyn "OC" w torze nr 2 w km 54,376 - 55,480; 58,625 - 59,544 oraz w torze

nr 1 w km 55,621 - 58,643 i zabudowa szyn surowych oraz roboty towarzyszace”
e Zmiana w kolumnie nr 5 polega na zmianie lokalizacji, gdzie bgdzie dokonana wymiana

szyn, w ktorych stwierdzono najwigksza ilo$¢ wad.

Lp. nr 21
sNaprawa obiektu inzynieryjnego w km 62,184 - wymiana konstrukcji nosnych wraz

z adaptacja i wzmocnieniem podpor oraz roboty towarzyszace”
e Zmiana w kolumnach nr 8-10 i 12 polega na zmniejszeniu srodkow w zwiazku

Z nizsza ceng wynegocjowana w postgpowaniu przetargowym.

Lp. nr 22
»Wymiana nawierzchni w torze nr 1 i 2 w km 29,587 - 36,420, wietrzenie rozjazdow,

wymiana cze$ci rozjazdowych i podrozjazdnic na st. Brzeznica, naprawa przepustu

w km 33,134 oraz roboty towarzyszace”

e Zmiana w kolumnach nr 5 1 6 polega na zwigkszeniu zakresu rzeczowego o 0,440 km
toru, tj. z km 29,800 — 36,413 na 29,587 — 36,420 z powodu pogorszenia stanu
nawierzchni w okolicach lokalizacji robot.
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Lp. nr 23
»Wymiana szyn w torze nr 1 km 65,700 - 95,000 wraz z podbiciem toru i robotami

towarzyszacymi”

Bez zmian

Lp. nr 24
»Wymiana nawierzchni w torze nr 1 w km 64,838 — 69,600 wraz z wymiang rozjazdow

nr 24 i ST 2 na st. Kedzierzyn Kozle Port oraz rozjazdow nr 27, 28 i 29 na st. Kedzierzyn
Kozle Zachod, wstawek miedzy rozjazdami, remont obiektu inzynieryjnego w km 68,906
oraz roboty towarzyszace”

e Zmiana w kolumnach nr 8-10 1 12 polega na zwigkszeniu srodkéw w zwiazku

z dostosowaniem kosztow zadania do ztozonych ofert.

Lp. nr 25
»Remont wiaduktu w km 67,777”

e Zmiana w kolumnie nr 5 zwiazana jest z dostosowaniem nazwy zadania zgodnie
Z zawartag umowa,
e Zmiana w kolumnach nr 8-10 1 12 polega na zmniejszeniu srodkow w zwiazku z zawarta

umowa.

Lp. nr 26
»Remont toru nr 1i2 w km 18,070 - 42,087 poprzez wymian¢ podkladow, oczyszczenie,

uzupelnienie i wymiana podsypki, ulozenie geowldkniny, Scigcie law torowiska,
wykonanie zgrzein, podbicie torow, odtworzenie rowéw bocznych oraz roboty
towarzyszace - rozne lokalizacje”

Bez zmian

Lp. nr 27
»Remont mostu w km 11,490

e Zmiana w kolumnie nr 5 zwiazana jest z dostosowaniem nazwy zadania zgodnie
Z zawartag umowa,
e Zmiana w kolumnach nr 8-10 1 12 polega na zmniejszeniu Srodkow w zwiazku

Z zawartag umowa.

Lp. nr 28
»Remont mostu w km 15,063

e Zmiana w kolumnie nr 5 zwiazana jest z dostosowaniem nazwy zadania zgodnie

Z zawarta umowa,
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e Zmiana w kolumnach nr 8-10 1 12 polega na zmniejszeniu Srodkow w zwiazku

Z zawartag umowa.

Lp. nr 29
»Remont toru nr 1 w km -0,334 - 22,500 poprzez wymiang¢ podkladéow, naprawe

przejazdow, podbicie toru z oczyszczeniem podsypki thuczniowej, Scigcie taw torowiska,
odtworzenie rowow oraz roboty towarzyszace - rozne lokalizacje”

Bez zmian

Lp. nr 30
»Remont toru nr 1 i 2 w km 95,195 - 97,290 poprzez wymian¢ podkladow, wymiane

rozjazdu, naprawe glowng przejazdu, naprawe podtorza oraz roboty towarzyszace -
rozne lokalizacje”

Bez zmian

Lp. nr 31
»Wymiana nawierzchni w torze 3n wraz z wymiang skrzyzowania torow 1s/3n, splotu

torow i nawierzchni drogowej w przejezdzie w km 210,600
e Zmiana w kolumnach nr 8-10 i1 12 polega na zmniejszeniu Srodkéw w zwiazku

Z nizsza ceng wynegocjowana w postgpowaniu przetargowym.

Lp. nr 32
»Wymiana nawierzchni w torze nr 1 i 2 w km 44,585 - 53,567, naprawa obiektu

inzynieryjnego w km 47,883 oraz roboty towarzyszace - rézne lokalizacje”

Bez zmian

Lp. nr 33

»Optymalizacja przechylek lukéow i podniesienie predkosci drogowej na odcinku

Sochaczew - Bednary - Lowicz Gléwny po torach nr 1 i 2 przez uzupehienie thucznia,

podbiciu ciaglym toréw zespolem maszyn DPUS, rozjazdow maszyna UNIMAT oraz

robotami towarzyszacymi”

e 7 uwagi na brak mozliwosci przekwalifikowania w 2013 roku przejazdu w km 70,428
nalinii nr 3 z kat. D na kat. C, zakres rzeczowy zadania zostal zmniejszony
o przedmiotowy przejazd.

e Ograniczenie zakresu rzeczowego spowodowato zmiang w kolumnach nr 5, 8-101 12.
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Lp. nr 34

»Optymalizacja przechylek lukow i podniesienie predkosci drogowej na odcinku
Warszawa Wschodnia Osobowa - Warszawa Rembertow po torach nr 1M, 2M linii nr 2
oraz torach nr 3M i 4M linii nr 448 przez uzupelnienie tlucznia, podbiciu ciaglym torow
zespolem maszyn DPUS, rozjazdow maszyna UNIMAT, naprawa przejazdu w km
11,621 oraz roboty towarzyszace”

e Zakres przedmiotowego zadania zostal rozszerzony o naprawe przejazdu w km 11,621

na linii nr 2.

e Zwigkszenie zakresu rzeczowego spowodowalo zmiang w kolumnach nr 5, 8-101 12.

Lp. nr 35
»Wymiana rozjazdu nr 3 w torze nr 2 w st. Terespol Pomorski na linii nr 131; wymiana

pojedynczych podkladéow, mechaniczne oczyszczenie i uzupelnienie podsypki, regulacja
toru i rozjazdow w planie i profilu oraz roboty towarzyszace - rézne lokalizacje w torze
nr 1 linii nr 18”

Bez zmian

Lp. nr 36
»Wymiana toru nr 2 w km 51,600 - 51,900 oraz naprawa biezaca toru nr 2 w km 9,000 -

53,667 poprzez wymian¢ podkladow, szyn, oczyszczenie i uzupelnienie podsypki,
wymiang¢ uszkodzonych i uzupelnieniem brakujacych zlaczek torowych, regulacja toru
w planie i profilu, oczyszczenie rowow bocznych oraz roboty towarzyszace - rdozne
lokalizacje”

Bez zmian

Lp. nr 37

»Naprawa biezaca linii nr 279 w km -1,061 - 20,300 poprzez wymiang¢ szyn, podkladow,
naprawe przejazdow, naprawe obiektow inzynieryjnych wraz z czg¢Sciowa modyfikacja
toru klasycznego na bezstykowy - rozne lokalizacje; roboty towarzyszace”

e Zmiana w kolumnach nr 8-10 1 12 polega na zmniejszeniu Srodkow w zwiazku

Z nizsza ceng wynegocjowana w postgpowaniu przetargowym.

Nowe zadania wprowadzane w czesci B Programu w ramach uzyskanych oszczednosci:

Lp. nr 38
Linia nr 272 Kluczbork — Poznan

Nazwa zadania: ,,Remont mostu w km 37,514 linii nr 272 Kluczbork - Poznan”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
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e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=30/40 km/h do V=70 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu pociagow;

Lp. nr 39
Linia nr 94 Krakow Plaszow - Oswigcim

Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu w torze Nr 2 km 16,113 wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e podniesienie predkosci rozktadowej z V=60 km/h do V=80 km/h,

e zapobiezenie wprowadzenia ograniczenia pr¢dkosci do V=30 km/h;

Nowe zadania wprowadzane w czesci B Programu w ramach zwiekszenia srodkoéw o kwote
81 892.00 tys. zt

Lp. nr 40
Linia nr 137 Katowice - Legnica,

Nazwa zadania: ,,Remont mostu w km 34,301 linii nr 137 Katowice - Legnica nad rzeka

Klodnica na szlaku Gliwice Labedy - Taciszow”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e podniesienie predkosci rozktadowej w torach nr 1 1 2 z V=50 km/h do V=120 km/h;

Lp. nr41
Linia nr 14 £6dz Kaliska - Tuplice,

Nazwa zadania: ,,Kompleksowa wymiana rozjazdéw nr 72, 77 1 78 w w st. Kalisz oraz

rozjazdow nr 4 15 w st. Blaszki wraz z robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen pr¢dkosci;

Lp. nr 42
Linia nr 033 Kutno — Brodnica, linia nr 546 Warszawa Wschodnia Towarowa - Warszawa

Rembertow,

Nazwa zadania: ,,Wymiana rozjazdéw nr 1 1 3 w st. Florek i nr 26 w st. Warszawa Wschodnia

Towarowa”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie predkosci rozkladowej na linii nr 033 z V=30 km/h do V=60 km/h,
e przywrdcenie predkosci rozkladowej na linii nr 546 z V=20 km/h do V=40 km/h;

Lp. nr43
Linia nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice,
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Nazwa zadania: ,,Naprawa przejazdu w km 44,127”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen pr¢dkosci;

Lp. nr 44
Linia nr 12 Skierniewice — Lukéw, linia nr 26 Lukow - Radom,

Nazwa zadania: ,,Mechaniczne oczyszczanie podsypki wraz z robotami towarzyszacymi na
linii nr 12 w torze nr 1 w km 54,700 - 55,200 1 torze nr 2 w km 52,600 - 158,890 linii nr 12
oraz na linii nr 26 w torze nr 1 w km 2,500 - 6,000 1 torze nr 2 w km 2,750 - 5,800 linii nr 26 -

rozne lokalizacje”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozktadowej w torze nr 1 12 na linii nr 12 z V= 30+40 km/h do
V= 50+60 km/h,
e utrzymanie pr¢dkosci rozktadowej pociagow V=100 km/h na linii nr 26;

Lp. nr45
Linia nr 215 Laskowice Pom - Bak,

Nazwa zadania: ,Naprawa glowna toru nr 1 w km 47, 840 - 54,382 wymiana szyn

1 podktadow wraz z uzupelieniem podsypki i podbiciem toru oraz roboty towarzyszace”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e podniesienie predkosci rozktadowej z V=60 km/h do V=100 km/h;

Lp. nr 46
Linia nr 8 Warszawa - Krakow,

Nazwa zadania: ,,Wymiana kompleksowa rozjazdu krzyzowego podwoOjnego nr 44 st.

Sitkowka Nowiny”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;
Lp. nr47
Linia nr 70 Wloszczowice - Chmielow,

Nazwa zadania: ,,Wymiana szyn 49E1 (w tym wybudowa szyn "oc") w torze nr 1 w km

15,600 - 52,000 - r6zne lokalizacje oraz roboty towarzyszace”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=30+50 km/h do V=60 km/h;

Lp. nr48
Linia nr 18 Kutno - Pila,

Nazwa zadania: ,,Naprawa kompleksowa nawierzchni przejazdu kolejowego w km 21,989
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Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=60 km/h do V=120 km/h,

Lp. nr49
Linia nr 273 Wroclaw Glowny - Szczecin,

Nazwa zadania: ,,Remont przejazdu kolejowego w km 95,893

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrécenie predkosci rozkladowej z V=30+40 km/h do V=70 km/h;

Lp. nr 50
Linia nr 227 Gdansk Glowny - Gdansk Zaspa Tow.,

Nazwa zadania: ,,Wymiana rozjazdow Nr 62 i 63 na podrozjazdnicach betonowych wraz

z wykonaniem pokry¢ ochronnych podtorza i robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 51
Linia nr 18 Kutno - Pila,

Nazwa zadania: ,,Wymiana kompleksowa rozjazdow nr 144, 145 i skrzyzowania toro6w na st.

Torun Gtowny oraz roboty towarzyszace”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=10 km/h do V=40 km/h,

e skrdcenie czasu jazdy o ok. 2 min.;

Lp. nr 52
Linia nr 202 Gdansk-Stargard Szczecinski,

Nazwa zadania: ,,Naprawa glowna mostu w km 223,382 oraz roboty towarzyszace - etap II”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=50 km/h do V=120 km/h,

o wydhuzenie czasu eksploatacji obiektu;

Lp. nrS3
Linia nr 203 Tczew - Kostrzyn,

Nazwa zadania: ,,Naprawa gtdéwna mostu w km 155,564 oraz roboty towarzyszace”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20 km/h do V=100 km/h,

o wydhuzenie czasu eksploatacji obiektu;
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Lp. nr 54
Linia nr 408 Szczecin GlIowny - Granica RP,

Nazwa zadania: ,,Naprawa biezaca mostu w km 3,393 oraz roboty towarzyszace - etap 11"

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=60 km/h do V=120 km/h,

o wydhuzenie czasu eksploatacji obiektu;

Lp. nr 55
Linia nr 402 Koszalin - Goleniow,

Nazwa zadania: ,,Naprawa biezaca mostu w km 43,017 143,279 oraz roboty towarzyszace -
etap 11”7
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=40 km/h do V=100 km/h,

o wydhuzenie czasu eksploatacji obiektu;

Lp. nr 56
Linia nr 139 Katowice - Zwardon,

Nazwa zadania: ,,Naprawa ktadki w km 7,781, 25,461 176,531

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie wartosci uzytkowej kfadki dla pieszych,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp. nr 57
Linia nr 277 Opole Groszowice - Wroctaw Brochow,

Nazwa zadania: ,,Remont toru - wybudowa szyn "OC" w torze nr 2 w km 34,775 - 35,546”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 58
Linia nr 220 Olsztyn - Bogaczewo,

Nazwa zadania: ,,Wymiana doboro6w podrozjazdnic w rozjezdzie Nr 3 i 4 na st. Gutkowo oraz

w rozjezdzie Nr 1 1 19 na st. Maldyty wraz z robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 59
Linia nr 136 Kedzierzyn Kozle - Opole Groszowice,
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Nazwa zadania: ,,Zaprojektowanie 1 wykonanie naprawy glownej przejazdu kolejowo-

drogowego w km 11,772 linii nr 136 Kedzierzyn Kozle - Opole”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 samochodowego,
e zwigkszenie przepustowosci linii,
e zmniejszenie kosztOw utrzymania infrastruktury kolejowej 1 nawierzchni drogowe;j
przejazdu,
e wyeliminowanie kosztow odszkodowan wyptacanych z tytulu uszkodzen pojazdéw

samochodowych na przejezdzie;

Lp. nr 60
Linia nr 94 Krakow Plaszow - Oswiecim,

Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu w torze Nr 1 km 16,113 wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozktadowej z V=30 km/h do V=60 km/h;

Lp. nr 61
Linia nr 137 Katowice - Legnica,

Nazwa zadania: ,,Remont przejazdu kolejowego w km 88,354

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 62
Linia nr 276 Wroclaw Glowny - Migdzylesie,

Nazwa zadania: ,,Wybudowa szyn "OC" w torze nr 1 w km 10,700 - 14,324 - rozne
lokalizacje”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e przywrdcenie predkosci rozktadowej z V=50 km/h do V=100 km/h;

Lp. nr 63
Linia nr 272 Kluczbork - Poznan,

Nazwa zadania: ,,Wymiana rozjazdu Nr 18 na st. Domanin”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 64
Linia nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice,

Nazwa zadania: ,,Wymiana szyn OC w torze Nr 1 km 61,374 - 78,864 - r6zne lokalizacje oraz
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roboty towarzyszace”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp. nr 65
Linia nr 92 Przemysl - Medyka-Granica Panstwa,

Nazwa zadania: ,Naprawa giowna torow nr 104 1 105 w st. Medyka wraz z robotami

towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20 km/h do V=40 km/h,

e skrdcenie czasu jazdy o ok. 3 min.;

Lp. nr 66
Linia nr 68 Lublin - Przeworsk,

Nazwa zadania: ,,Naprawa gltéwna przejazdu w km 150,607 1 168,333”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 67
Linia nr 108 Stroze - Kro$cienko,

Nazwa zadania: ,,Naprawa gltéwna przejazdu w km 44,806 1 75,495”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 68
Linia nr 131 Chorzéw Batory - Tczew,

Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni w torze Nr 3 st. Pongtow wraz z robotami

towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=10 km/h do V=60 km/h,

e skrdcenie czasu jazdy o ok. 6 min.;

Lp. nr 69
Linia nr 729 Gorki - Zajaczkowo Tczewskie,

Nazwa zadania: ,,Naprawa gltéwna toru nr 1 w km 1,050 - 5,690 i w km 6,130 - 8,350

poprzez wymiang szyn i podkltadow wraz z uzupetieniem podsypki i1 podbiciem toru oraz

robotami towarzyszacymi”
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Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrécenie predkosci rozktadowej z V=30 km/h do V=60+80 km/h;

Lp. nr70
Linia nr 273 Wroclaw Glowny - Szczecin,

Nazwa zadania: ,,Remont przejazdu kolejowego w km 58,911

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozktadowej z V=30 km/h do V=70 km/h;

Lp.nr71
Linia nr 94 Krakow Plaszow - Oswicgcim,

Nazwa zadania: ,,Naprawa nawierzchni przejazdu kolejowego w km 45,343 tor Nr 1 1 2

w ciagu ulicy Chrzanowskiej w miejscowosci Zator”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp. nr 72
Linia nr 140 Katowice Ligota - N¢dza,

Nazwa zadania: ,,Zaprojektowanie 1 wykonanie naprawy gloéwnej przejazdu kolejowo-

drogowego w km 62,169 linii nr 140 Katowice Ligota - Nedza”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=30 km/h do V=100 km/h,
e skrocenie czasu jazdy o 1 min.,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego 1 samochodowego,
e zwigkszenie przepustowosci linii,
e zmniejszenie kosztOw utrzymania infrastruktury kolejowej 1 nawierzchni drogowe;j

przejazdu;

Lp. nr73
Linia nr 100 Krakéw Mydlniki - Gaj,

Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu w torze Nr 2 km 9,233 wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp. nr 74
Linia nr 1 Warszawa Centralna — Katowice, linia nr 131 Chorzow Batory — Tczew, linia nr 15

Bednary - £6dZ Kaliska,
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Nazwa zadania: , Kompleksowa wymiana rozjazdow: Nr 22, 25, 28 w stacji Piotrkow
Trybunalski, Nr 7 w stacji Koluszki, Nr 349, 347, 348 w stacji Zdunska Wola Karsznice,

Nr 3, 4, 5, 6 w stacji Lodz Zabieniec oraz wymiana skrzyZzowania toru Nr 1 w stacji £6dz

Zabieniec i rozjazdu Nr 4 w stacji Lublinek”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20 km/h do V=90 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp. nr 75
Linia nr 395 Zieleniec - Kiekrz,

Nazwa zadania: ,,Wzmocnienie konstrukcji przesta, kraty oraz antykorozja dolnych pasow

mostu w km 6,146 w torze nr 2 oraz naprawa chodnika wraz z robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci;

Lp.nr76
Linia nr 1 Warszawa - Katowice,

Nazwa zadania: ,,Wymiana kompleksowa nawierzchni w torze Nr 104 w st. Myszkow”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp. nr77
Linia nr 143 Kalety - Wroctaw Mikotajow,

Nazwa zadania: ,Naprawa nawierzchni w torze Nr 2 w km 141,550 - 142,300 oraz

w przejsciu migdzy rozjazdami nr 6 i 8, podbicie rozjazdéw Nr 1, 2, 3, 4, 6, 24, 25, 26 1 27,
wykonanie stabilizacji podtorza, naprawa przejazdu kolejowego w km 141,533 wraz
z wykonaniem projektow organizacji ruchu oraz roboty towarzyszace”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdocenie predkosci rozkladowej z V=30 km/h do V=120 km/h dla pociagdw
pasazerskich 1 do V=80 km/h dla pociagdw towarowych,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp.nr78
Linia nr 33 Kutno - Brodnica,

Nazwa zadania: ,,Naprawa gltdéwna przejazdu kolejowego w km 29,898 wraz z opracowaniem

projektu organizacji ruchu oraz robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
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e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20 km/h do V=60 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu;

Lp.nr79
Linia nr 691 Nedza Wies - Turze,

Nazwa zadania: ,,Remont mostu w km 1,098 na linii nr 691”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 80
Linia nr 2 Warszawa - Terespol,

Nazwa zadania: ,Naprawa gléwna przejazdu kolejowego w km 21,049 i km 34,997 wraz

z robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 kolejowego,
e zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej i nawierzchni drogowej

przejazdu;

Lp. nr 81
Linia nr 29 Thuszcz - Ostroleka,

Nazwa zadania: ,Naprawa gloéwna przejazdu kolejowego w km 51,563 wraz z robotami

towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 kolejowego,
e zmniejszenie kosztéw utrzymania infrastruktury kolejowej i nawierzchni drogowe;j

przejazdu;

Lp. nr 82
Linia nr 12 Skierniewice - Lukéw,

Nazwa zadania: ,Naprawa glowna przejazdu kolejowego w km 108,035 wraz z robotami

towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 kolejowego,
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e zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury kolejowej i nawierzchni drogowe;j

przejazdu;

Lp. nr 83
Linia nr 146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice,

Nazwa zadania: ,,Wymiana nawierzchni torowo - drogowej na przejezdzie kolejowym w km
7,560 Mykanoéw i w km 35,644 Wistka”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego;

Lp. nr 84
Linia nr 139 Katowice - Zwardon,

Nazwa zadania: ,,Wzmocnienie podtorza przy pomocy pociagu naprawy podtorza z maszyna
wiodaca typu AHM-800R na szlaku Pszczyna - Kobidr tor nr 1 w km 29,200-30,050 oraz
Tychy - Kobior tor nr 1 w km 17,800-20,750; tor nr 2 w km 17,900-18,825 wraz z robotami

towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=50 km/h do V=120 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego;

Lp. nr 85
Linia nr 276 Wroclaw Glowny - Migdzylesie,

Nazwa zadania: ,,Przemurowanie $cian kamiennych oraz parapetow ceglanych, wykonanie

drenazu odwadniajacego - $ciana oporowa w km 86,538 - 86,955”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i kolejowego;

Lp. nr 86
Linia nr 353 Poznan Wschod - Skandawa,

Nazwa zadania: ,,Wykonanie stalowej konstrukcji wzmacniajacej oraz odwodnienia wiaduktu
w km 0,817”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e podniesienie predkosci rozktadowej V=120 km/h V=140 km/h;

Lp. nr 87
Linia nr 68 Lublin - Przeworsk,
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Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu stalowego w km 111,984 w torze nr 1 12”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=30 km/h do V=120 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 88
Linia nr 7 Warszawa - Dorohusk,

Nazwa zadania: ,,Naprawa przejazdu kolejowego kat "A" w km 249,226”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e poprawa bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu linii kolejowej z droga publiczna,

e poprawa obowiazujacych parametrow techniczno-eksploatacyjnych;

Lp. nr 89
Linia nr 26 Lukoéw - Radom,

Nazwa zadania: ,,Naprawa torunr 112 w km 61,780 — 65,148”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 90
Linia nr 203 Tczew - Kostrzyn,

Nazwa zadania: ,Naprawa mostu Herburtowo w km 231,569 wraz z robotami

towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=80 km/h do V=100 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr91
Linia nr 431 Police - Police Chemia,

Nazwa zadania: ,,Naprawa linii kolejowej Nr 431 Police - Police Chemia w km 0,451 - 3,906

wraz z robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20 km/h do V=60 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 92
Linia nr 181 Herby Nowe - Olesnica,

Nazwa zadania: ,,Przebudowa peronu nr 1 na stacji w Ke¢pnie”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
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e poprawa bezpieczenstwa pasazerow,

e przystosowanie dla os6b niepelnosprawnych;

Lp. nr93
Linia nr 14 £6dz Kaliska - Tuplice,

Nazwa zadania: ,,Przebudowa peronu nr 1 na stacji w Sieradzu’

b

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e poprawa bezpieczenstwa pasazerow,

e przystosowanie dla os6b niepelnosprawnych;

Lp. nr 94
Linia nr 273 Wroclaw Glowny - Szczecin,

Nazwa zadania: ,,Remont linii kolejowej nr 273 na odcinku Wroctaw Pracze - Brzezinka

Sredzka - Ksieginice poprzez wzmocnienie podtorza wraz z robotami towarzyszacymi”
Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20-+50 km/h do V=70+100 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 95
Linia nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec,

Nazwa zadania: ,,Naprawa wiaduktu w km 73,244 wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e zapobiegnigcie wprowadzeniu ograniczen predkosci,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;

Lp. nr 96
Linia nr 274 Wroctaw Swiebodzki - Zgorzelec,

Nazwa zadania: ,,Naprawa mostu w km 176,633 wraz z robotami towarzyszacymi”

Merytoryczne uzasadnienie dla zadania:
e przywrdcenie predkosci rozkladowej z V=20 km/h do V=70 km/h,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego;
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Czes¢ C

Czgs¢ C zawiera zestawienie srodkow, jakimi dysponuja wojewodztwa w 2013 roku,
przeznaczonych na zakup, modernizacj¢ oraz naprawe pojazdow kolejowych przeznaczonych
do przewozow pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o $wiadczenie ustug
publicznych, o ktorej mowa w art. 4 pkt 19 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, z pdzn. zm.). Kwota srodkow w wysokosci
136 561 009,92 zt nie ulegta zmianie.

Czes¢ D
Czes¢ D zawiera zestawienie srodkow na sfinansowanie nabycia od PKP S.A. przez Skarb
Panstwa reprezentowany przez ministra wtasciwego do spraw transportu, akcji PKP PLK S.A,
zgodnie z art. 1 Ustawy z dnia 20 maja 2010 r. o zmianie ustawy o Funduszu Kolejowym oraz
ustawy o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
., Polskie Koleje Panstwowe” w wysokos$ci 500 000,00 tys. zt.
Limit $rodkow Funduszu Kolejowego w zakresie ,,wydatkow biezacych” w wysokosci
65 000,00 tys. zt zostanie przeznaczony na:
e czesciowe pokrycie wynagrodzen zasadniczych funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei —
kwota 60 000,00 tys. zt,
¢ dofinansowanie kolejowego ratownictwa technicznego — kwota 5 000,00 tys. zi, tj.:
— zakup 17 szt. pomocniczych wozkéw holowniczych (tor 1435 mm),
— zakup 20 szt. mostkow niskich do wkolejania (komplet o dtlugosci 3300, 2250 1 1200
mm + zlacze);

— zakup 20 szt. agregatéw pradotworczych 10 KW (230/400V).
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Ocena Skutkéw Regulacji

1. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt uchwaly

Projekt oddzialuje na:

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1 PKP Szybka Kolej Miejska w Troéjmiescie Sp. z 0.0. —
zarzadcodw powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowe;,

— Bank Gospodarstwa Krajowego,

— samorzady wojewodztw.

2. Konsultacje spoleczne

Projekt nowelizacji uchwaly Programu na 2013 r. zostal przygotowany na wniosek
1w porozumieniu z PKP PLK S.A. i PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0. oraz w porozumieniu
z Ministerstwem Finansow 1 Bankiem Gospodarstwa Krajowego. Projekt zostat skierowany

do zaopiniowania przez Komisj¢ Wsp6lna Rzadu 1 Samorzadu Terytorialnego.

3.  Wplyw regulacji na:
a) sektor finanséow publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek

samorzadowych
Wejscie w zycie uchwaly nie bedzie mialo wptywu na budzet panstwa, a budzety

wojewodztw nie ulegna zmianie w pordwnaniu do pierwotnej uchwaly Rady Ministrow.

b) rynek pracy
Wejscie w zycie uchwaty nie wplynie bezposrednio na rynek pracy. Niemniej jednak $srodki
z Funduszu Kolejowego na dofinansowanie infrastruktury wptyna na wykonywanie
w szerszym zakresie inwestycji, co znajdzie odzwierciedlenie w zwigkszonych zamowieniach

dla branz wspdtpracujacych z transportem kolejowym.

¢) konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym na funkcjonowanie
przedsig¢biorstw

Program zapewnia dofinansowanie inwestycji, remontow 1 utrzymania infrastruktury
kolejowej, co poprawi jej stan techniczny 1 tym samym zwigkszy konkurencyjnos¢ transportu
kolejowego wobec innych galezi transportu, zwigkszy jego udzial w rynku przewozéw
pasazerskich i1 towarowych. Pelna realizacja zadan okreslonych w Programie spowoduje
przywrdcenie parametrow techniczno-eksploatacyjnych na liniach 1 odcinkach linii
kolejowych objetych tym Programem oraz skrocenie czasu podrdzy, likwidacj¢ punktowych
ograniczen predkosci, wzrost bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Stworzenie zachety
do korzystania z transportu kolejowego ma szczegdlne znaczenie m.in. z uwagi na ochrong

srodowiska, wysokie bezpieczenstwo, niskie koszty zewngtrzne tej galezi transportu.

45



d) sytuacje i rozwoj regionalny
Program nie bedzie miat bezposredniego wplywu na rozwoj gospodarczy regionow.
Natomiast posrednio poprawa stanu technicznego linii kolejowych powinna by¢ zachgta
dla przedsigbiorcow do wykorzystywania kolei jako srodka transportu oraz do prowadzenia
dziatalno$ci gospodarczej na obszarach potozonych w bezposrednim sasiedztwie linii

kolejowych.
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